Tagpremiir som S0-rspresent

Vad gor en reaktorsikerhetsingenjor pa pressvisningen av Arlanda Express?

Nar Arlanda Express for forsta gdngen tog med press och TV pa en tur och returresa Stock-
holm C — Arlanda fanns det en "katt med bland hermelinerna". Katten det var jag, Olle An-
dersson, som till vardags vakar 6ver sdkerheten vid kérnkraftverket i Forsmark. Ett stort in-
tresse for allt som gér pa spar, en omtdnksam hustru samt ett stort tillmdtesgdende av Arlanda
Express hade 6ppnat dorrarna till nagot som skulle bli en riktig hojdardag. Att som tdgentusi-
ast fa std i forarhytten till ett av Sveriges modernaste tdg nar farten gar 6ver 200 km/h ar som
att fa avgora cupfinalen p4 Wembley. Man blir lite tagen.

Bakgrunden till min nirvaro vid premiérturen var att jag alltid har varit intresserad av teknik-
historia, sérskilt jadrnviagarnas utveckling. Nér jag sa for nagra ar sedan kom i kontakt med
Svenska Jirnvigsklubben och deras tidskrift TAG kunde jag kombinera teknikintresset med
ett annat intresse, att skriva. En av mina artiklar 1 tidningen handlade just om bygget av Ar-
landabanan och den kontakten utnyttjade min hustru nér hon ville 6verraska med nagot allde-
les extra nér jag for en tid sedan fyllde 50 &r! Tack vare vénligt tillmétesgdende fran Inger
Fjordgren péd Arlanda Express gick planen 1 1as.

Virmande rod perrong

Den del av Stockholms central fran vilken Arlanda Express kommer att avga kiandes lite avsi-
des nér jag kom dit en rakall tisdagsmorgon 1 borjan av mars. Det blir sdkert annat nér trafiken
kommer iging och byggstaketen forsvinner. Det var som om perrongens varma roda farg
hjélpte oss att halla kylan borta nir vi viintade pA TAGET. S& kom det d4 #ntligen, ldngsamt
och tyst inglidande pa spér 2. Trots den lite trubbiga gula nosen ger det ett sobert och elegant
intryck.

Eftersom vagnarna inte har nigra fotsteg dr det litt for rorelsehindrade och barn att kliva av
och pé. Det dr dessutom litt att gd ombord med tunga véskor, inga tunga lyft som pé vanliga
tdg. Interidren 1 vagnarna &r ljus och trevlig. De stora fonstren ger bra utsikt nir man sitter
ner. En annan bra detalj dr att bagageutrymmet har glasviggar sé att man hela tiden kan hélla
uppsikt ver sina vdskor. Men var skall man hénga sina ytterkldder? Det saknas kladkrokar.

Medan vi vintade pa avgang fick jag mojlighet att byta nigra ord med lokférarna Boris Erlt
och Mats Ahlfeldt. Enligt deras uppfattning ér forarmiljon mycket bra och taget roligt att
kora. For mig, som till vardags jobbar med sékerhet, gladde det att hora att man lagt ner
mycket arbete pd forarplatsens utformning. Arbetsmiljon dr viktig for sdkerheten. Fraga mig!

Eftersom plattformarna dr hogre dn normalt ger taget ett lagt och snabbt intryck, och snabbt dr
det! Resan ut till Arlanda tog bara 16 minuter. For mig var det en dromupplevelse att fa kika
over lokforarens axel nér vi gled ut frdn centralen, passerade Hagalund och sedan accelerera-
de upp till dryga 200 km/h. Gédngegenskaperna dr mycket goda, som passagerare méarker man
inte den hoga farten om man inte tittar ut.

Hogt betyg
Ute pa Arlanda pagar inredningen av stationerna. Aven om plattformarna &r varmt roda ger

stationerna ett lite murrigt intryck, eftersom inga dekorationer finns pd de betongsprutade
viaggarna. Vid en jimforelse med andra flygplatser som jag besokt och som har tagforbindel-
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se, far Arlanda hogsta betyg. Tillgangen till Arlanda Express, som med ett tdg var 15:e minut
kommer att gora resan in till Stockholm snabb och bekvam, samt fjarrtdgen som kommer att
underlétta for oss som bor utanfor huvudstaden motiverar det hoga betyget. P4 vigen tillbaka
till Stockholm diskuterade vi biljettpriset som Arlanda Express preliminért satt till 120 kronor
for enkel resa. For affarsresenérerna tror jag priset &r OK och kanske ocksé for charterresené-
rer som kommit till Stockholm med tag, men hur skall Arlanda Express hantera alla de som
jobbar ute vid Arlanda? For dem ér priset viktigt. Kommer man att sdlja nagon form av ma-
nadskort som prismissigt kan konkurrera med bussen?

Arlanda Express har ett mycket bra koncept. Téget dr snabbt, bekviamt och har bra arbetsmiljo

for forarna. Stationerna har alla mojligheter att bli trevliga nér de blir fardiga. Priset kan bli ett
problem.
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